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BARKASSE

Die Barkasse* ist ein Hafenarbeitsschiff, das fiir die
Binnen- und Kiistenschifffahrt gebaut wurde.

Die Eigenschaften  ihres Rumpfes, ihre
Wiederverwendung und ihre umweltfreundliche
Transformation machen es zu einer Botschafterin fiir
alternative Mobilitét.

Vom Canal du Midi bis zur Wolga, tiber die Donau,
die Elbe und die Rhone wird dieses schwimmende
Atelier die Aufmerksamkeit auf das Wassermilieu
lenken.

Zusammen mit wissenschaftlichen und technischen
Universitatslaboren forschen und entwickeln wir
Losungen fiir eine maf3volle, langsame, saubere und
nachhaltige Mobilitdit auf Fliissen, die wir mit
Industriellen an Bord der Barkasse* umsetzen.

Zusammen mit Libertalia* und durch
umwelfreundlichen Umbau und Ausriistung richten

wir die Barkasse* zu einem interdiziplindren Labor
fiir eine kreative Erforschung des Wassermilieus.

Gemeinsam erforschen wir
umweltfreundlichen Schiffsbau
und langsame Fortbewegung
als zukunftweisende Praxis
eines interdisziplinaren

Forschungsflusslabors




PROJEKTZIELE

Riickkehr eines historisches Schiffs aus Hamburg
Nach 54 Jahre kommt die Barkasse* zuriick nach
Hamburg: Sie wird als Prototyp fiir nachhaltige
Mobilitat auf Fliissen verwandelt.

kollektive Forschung

Das Projekt BARKASSE schlielst sich mit
Universitiatslaboren, industriellen Akteur:innen und
verschiedenen Nutzer:innengruppen zusammen, um
Synergien des Wissens und Know-hows zu schaffen.

nachhaltige Umwandlung

Wir experimentieren mit 6kologischen Losungen in
einem von toxischen und umweltschidlichen
Praktiken gepragten Tatigkeitsfeld.

Wir dimensionieren Technologien und treiben die
Produktion erneuerbarer Energien voran, um nach
dem Prinzip ,notwendig & ausreichend“ die
Navigationsautonomie an Bord der Barkasse* zu
gewahrleisten.

gemeinsame Arbeit

Wir entwerfen, fertigen und installieren die
technische Ausriistung, mit der Barkasse* zum
Prototyp einer nachhaltigen Mobilitdt auf Fliissen
wird. Kollektiver Einfallsreichtum auf Neugierde
und kostenfreier Teilnahme basierendes Engagement
sind das Herzstlick der Arbeitsweise. Sie tragen zu
einem europdischen Netzwerk der Commons bei.

soziokulturelle Abenteuer

Vielféltige und interdisziplindre Kulturprogramme
sammeln und generieren Wissen, fordern einen
grotmoglichen Austausch von Fachkenntnissen und
organisieren Workshops, Vortrdge und Performances
im offentlichen Raum.

erlebares Wassermilieu

BARKASSE wird eine Plattform fiir interdisziplinére
Teams, um die Forschung iiber das Wasser weiter zu
entwickeln.

MANIFEST FUR DIE ENTWICKLUNG EINER
UMWELTFREUNDLICHEN SCHIFFFAHRT

BARKASSE



BARKASSE*, DAS SCHIFF

1958 wurde diese Hafenbarkasse von der Wolkau
Werft in Hamburg fiir die deutsche Marine gebaut.
Fiinf bis sechs Millimeter dicker Stahl, geschweilste
Stahlplatten, genietete Struktur, Bodenwrangen alle
zwanzig Zentimeter, robuster Bau, runde Form...
Wir widmen diesem Raum eine Plattform fiir die
Erkundung Europas Wasserwege.

Seit 2015 ist die Barkasse* ein gemeinschaftliches
Experimentierfeld fiir kreativen umweltfreundlichen
Schiffsbau.

Die Rumpfstruktur wurde vollstindig restauriert,
das Innere erfolgreich mit Leinol und der Rumpf mit
Zink behandelt. August 2021 wurde das Schiff in
seinem Heimathafen Hamburg vom Stapel gelassen.

Mehr Gber die Vorgeschichte des Projekts BARKASSE >

libertalia-kollektiv.eu




LOSUNGEN FUR DIE UMWELTFREUNDLICHE MOBILITAT AUF FLUSSEN

SCHIFFSKORPERBEHANDLUNG

Konventionelle Schiffsbehandlung tréagt maf3geblich
zur Verschmutzung des Wassermilieus bei.

Welche Umweltauswirkungen haben die verwendeten
Stahlkonservierungsmittel im Vergleich zu
konventionellen Rumpfbehandlungen?

Vorstudie:
> |CAM Nantes - Industrialisation Matériau, (dir) Yoann Etourneau,
State of the art about ship treatments & antifoulings, September 2021

SAUBERE MOBILITAT & ENERGIEKAPAZITAT

Vom Treideln bis zum Druckluftmotor, von der
Brennstoffzelle bis zum mit Pflanzendl betriebenen
Verbrennungsmotor wurden sdmtliche Antriebs und
Fortbewegungsarten beriicksichtigt: Unsere Wahl fiel
auf den Elektroantrieb.

Welche elektrische Antriebsleistung miissen wir fir
die Navigation und das Schleppen einplanen, wenn wir
den vorhandenen Propeller weiterverwenden?

Die Batteriebank wird angesichts ihres starken
okologischen Fuldabdrucks nach dem Prinzip
"notwendig & ausreichend" dimensioniert.

Wie viel Energiekapazitat sollen wir fiir unsere
geplante Autonomie mitbringen?
Sind wiederhergestellten Batterien zielfiihrend?

Vorstudien:

> Beuth Hochschule Berlin

Vergleichstudie Brennstoffzelle- VS Biodieselantrieb, Juli 2015

> Polytech Nantes - Energie Electrique, (dir) Mourad Ait-Ahmed
"Motorisation 100% électrique", Februar 2021

>HAW Hamburg - Life Science

Lebenzyklus Verchleichstudien "Unterschiedliche Antriebsysteme" &
"E-Motoren- und Batterientechnologien", Februar 2023

ERNEUBARE ENERGIEN

Erneuerbare Energiequellen (mit variabler und
geringer Leistung, jedoch f{iberall verfiigbar)
miissen die Wiederaufladung der Batterien
gewdhrleisten. Unser Studienszenario stiitzt sich
sowohl auf die Langsamkeit der Navigation
(langsame  Geschwindigkeit und geringer
Fahrrhythmus) als auch auf die Anpassung
unserer Route an dieUmweltbedingungen
(Jahreszeit ~und  geografische  Position,
Sonneneinstrahlung, Wind und
Stromungsexposition, Fahrtrichtung gegeniiber
der Stromung usw.). Somit werden wir in der
Lage sein, vollig unabhéngig zu navigieren und
uns nur auf die Sonne, die Luft und das Wasser
zu verlassen.

Welche Wind- und Solaranlage sind fiir unsere
Benutzung passend?

Welche Komponenten sind fir die elektronische
Steuerung erforderlich?

Vorstudien:

> INP-ENCIASET Toulouse - Master Econergie, (dir.) Catherine Azzaro-
Pantel, "Multi-sourced renewable energy system", Mérz 2021

> ICAM Nantes - Parcours composite, (dir.) Isabelle Guillanton, Wind-
and water turbines from bio-based composites, 2021-2024

LOW-TECH AUSRUSTUNG

Um den Erfordernissen eines langen Aufenthalts an
Bord und einer langsameren Reisegeschwindigkeit
gerecht zu werden, gibt es eine Vielzahl einfacher,
robuster ~und  dauerhafter = Losungen  zur
Verringerung des Energiebedarfs.

Was sind die Low-Techs, die die Griindbediirfnisse des
Lebens und Arbeitens an Bord erfiillen?
Wie geben wir das DIY-Knowhow weiter?

Vorherige Worshops:
> Emergence, Ateliers low-tech, 2021-22 in ICAM Nantes
> collectif mit, Low-lech on board, August 2021 in Hamburg



UMWELTFREUNDLICHE UMWANDLUNG UND RAUMGESTALTUNG

STEUERRADRAUM

Die  Stahlprofilstruktur  "Schidelkapsel"  wird
bedacht: Dieser Raum {iber der Bugkabine mit den
Fliigeltiren wird Navigation, Manovrieren und
Schlafen ermoglichen.

Julien Artus, Metalldesigner

Mettallwerkstatt der Honigfabrik

Bedachung des Cockpits,
Einbau des Steuerrads und diverser Einrichtungen.

BUGKAJUTE

Die Bugkajiite wird multifunktional genutzt — als
Umkleidekabine sowie als ,Komfortbereich“ fiir
langere Aufenthalte an Bord. Die Einrichtung wird
mit den Low-Tech-Komponenten zu einer
passgenauen und kreativen Raumlésung kombiniert.
Fabien Bidaut, Architekt und Kiinstler

Emergence, Studierendenverein an der ICAM Nantes

Bedachung, Isolierung, Heizung
Strom- und Wasserleitung
Modularer Umbau der Bugkabine
Low-Tech Ausriistung

DECK

Die Hafenbarkassen haben ein breites Achterdeck.
Wir werden diese in einen vielseitig einsetzbaren
Arbeitsraum verwandeln: Als multifunktionale
Werkstatt, um interdisziplindre Forschung an Bord
zu ermoglichen, und als schwimmende Biihne fiir
spielerischen Austausch zum Thema "Wassermilieu".
Julien Artus, Metalldesigner

Studio flex, Raumgestaltung

Bau eines wasserdichten Decks
Einrichtung der Laderaumbdden

KRAN

Der Kran dient als Dachstruktur, als Hebezeug und
als Unterstiitzung fiir die Wind- und die
Wasserturbine: Diese "Wirbelsdule" ermoglicht viele
Nutzungsmoglichkeiten.

Alexander Kuczewski, Kiinstler und Metalldesigner
Honigfabrik - Metallwerkstatt

Strukturelle Verstarkung des Firstbalkens und des
Achsenbiigels des Krans,
Herstellung und Montage der Kranwinde.

ERZEUGUNG ERNEUERBARER ENERGIEN

Die Vorrichtungen zur Erzeugung erneuerbarer
Energien werden in die bestehende
Schiffsarchitektur integriert: Die Konstruktion der
Windturbine berticksichtigt den Luftzug
(Hohenbegrenzung der Durchfahrt unter Briicken)
und wird ggf. flexibel positionierbar realisiert; die
Solarpanels werden in die kleinen Dachfldchen
integriert und konnen durch Gelenke vergrof3ert
werden; die Wasserturbine wird in der Stromung
mitgefiihrt oder an Bord transportiert.

ICAM Nantes - Mechanik und Verbundmaterial

HAW Hamburg - Institut Ffiir erneuerbare Energien und
energieeffiziente Anlagen

Raumliche Anpassung an Gerate zur
Energieautonomie

SEGEL

Uber das Deck wird ein Segel die Aktivititen an
Bord abdecken. Das Segel wird mit Spanngurten
und Masten zwischen Dock und Schiff gespannt und
erzeugt so einen iiberdachten Platz am Ubergang
zwischen Land und Wasser.

Segelmacher-Hamburg

Herstellung einem Zelt zur Deckiiberdachung



KOOPERATIONEN

Basierend auf kollektiven und interdisziplindren
Erfahrungen bringt Libertalia* e.V. verschiedene
Akteur:innen aus Zivilgesellschaft, Kunst,
Wissenschaft und Technologie zusammen, um
Synergien des Wissens und Know-hows zu schaffen.

KULTURELLE PARTNER*INNEN
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Honigfabrik
Kommunikationszentrum Wilhelmsburg, Hamburg
HISTORISCHE MUSEEN HAMBURG
HAFENMUSEUM HAMBURG

Hafenmuseum Hamburg, Hamburg

diffrakt.

Zentrum fiir theoretische Peripherie, Berlin
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Empowerment-Center, Weimar

flex

Studio fiir Raumgestaltungsstrategien, Hamburg

Kiinstler*innen- & Kurator*innenkollektiv, Hamburg

WISSENTSCHAFLTICHE PARTNER*INNEN

HAW
HAMBURG

Technische Hochschule, Hamburg

icam

Technische Hochschule, Nantes (FR)

Studierendenverein an der ICAM Nantes (FR)

POLYTECH
Technische Hochschule, Nantes (FR)

Technische Hochschule, Toulouse (FR)

TECHNISCHE PARTNER*INNEN

Julius Grube KG
wiw  Schifflswerft GmbH&Co.

Grube Werft, Hamburg
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METALLEILDNER
TOBIAS WAGNER
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Metallhandwerker, Hamburg

INGENIEURGRUPPE { 41
SCHUMANN =

SUK-Ingenieur, Hamburg

SPONSOR*INNEN

PONTONANLAGE
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HE NORDERELBE

Pontonanlage Norderelbe, Hamburg
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Hersteller von Zink-Antifouling-Mitteln, Lyon (FR)
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TENT SETTER

Segelmacher und Zelthersteller, Hamburg
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SCHMIEDE

L.eFEMAaNN

Schmiede, Hamburg

SPONSOR*INNEN UND FINANZPARTNER*INNEN

Um dieses ehrgeizige Projekt zu verwirklichen, die
notwendigen Investitionen zu tdtigen und diese Arbeit
einer breiten Offentlichkeit bekannt zu machen:

wir freuen uns Uber eure
UNTERSTUTZUNG!
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